Et trafikantperspektiv pa tiltak og ‘

farebildet ‘-
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Trygg Trafikk

* Privat organisasjon som har i oppgave a bidra til
starst mulig trafikksikkerhet for alle
trafikantgrupper

« Hovedoppgave: Bidra til at alle barn og unge far

en systematisk trafikkoppleering gjennom
parnehage og skole. Aksjoner, kampanjer og
orogrammer for ungdom

« Padriver i ts-politiske saker

* Nettverksbygger: Paraplyorganisasjon for
virksomheter/organisasjoner som driver ts
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Drepte i trafikken

Hele landet 1948 - 2010
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Risikoutvikling 1 Norge 1970 - 2008

== Drept eller hardt skadd

- Personskader totalt
- Trafikkarbeid
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Drepte, etter ulykkesgruppe. 2009 og gjennomsnitt
2005-2009
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e 210 drepte landet | 2010

— Utforkjaringsulykker:
67 personer (32 % av alle drepte)

— Mateulykker:
87 personer (41 % av alle drepte)

— 54 % av alle drepte er bilfgrere
e 85 % av disse er menn

— 23 % av alle drepte er i aldersgruppen 16-24 ar
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Andel av alle
dedsulykker 2005 -

Medvirkende faktorer 2008
Faktorer knyttet til trafikantene

Manglende farerdyktighet 55 %

Hay fart etter forholdene /godt over fartsgrensen 50 %

Ruspavirkning 22 %

Tretthet/avsovning 14 %

Sykdom 9 %
Mistanke om selvvalgt ulykke 5%
Faktorer knyttet til veg og vegmiljg 28 %
Faktorer knyttet til involverte kjaretay 18 %
Faktorer knyttet til veer-og fareforhold 15 %
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Sikkerhetsstyring
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Sikkerhetsstyring | vegtrafikken?

Menneskelig svikt mgtes med pafyll av fakta og "gode”
holdninger eller...

Menneskelig svikt mgtes med systembasert
sikkerhetstenkning:

Strukturelle tiltak som "belgnner’ smart atferd og
"straffer” risikoatferd.

Fysiske tiltak som virker ulykkesforebyggende og
skadebegrensende

Stagttefunksjoner i kjgretgyene som supplerer
menneskelige "svakheter” og hindrer ulovlig bruk

Etterprgvbar kompetanse og skikkethet hos
trafikantene



Nasjonal
tiltaksplan

for trafikksikkerhet pa vei
2010 — 2013

Statens vegvesen
Trygg Trafikk
Politiet
Helsedirektoratet
Utdanningsdirektoratet
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Eksempler pa trafikantrettede tiltak

» Trafikksikkerhet i grunnskolens leereplaner

« Trafikalt grunnkurs | grunnskolen

« Trafikk som valgfag i ungdomsskolen

o Trafikk i allmennlaererutdanningen

* Nettbaserte laeringsressurser (trafikkogskole.no)
* Forbedret fareropplaering

e Statens vegvesens fartskampanje + stopp og sov

« Sifra!, "Avbestill trafikkulykken” og "Ikke tgft a veere dad”
med mer...
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Eksempler pa nye strukturelle tiltak

« Palagt kurs med vekt pa risikoreduksjon for de
som mister fgrerkortet | prgveperioden

* Ny prikkbelastningsordning (dobbelt antall |
prgveperioden)

o ke bruken av inndragning av kjgretgy

e Merking av kjgretgy | prgveperioden

 Revidere meldepliktforskriften for leger,
psykologer og optikere

« Utvidet blodprgve uten sjellig grunn til mistanke
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Kontroll og overvakning

e Subjektiv oppdagelsesrisiko viktig
 Informasjon + kontroll = effekt pa trafikksikkerhet
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Aktiv og passiv sikkerhet

Medvirkende faktorer til skadeomfanget 2005 - 2008
Den omkomne i bil brukte ikke bilbelte 1 43 %
Den omkomne pa MC/moped brukte ikke hjelm eller brukte hjelmen galt 1 26 %
Den omkomne syklisten brukte ikke hjelm? 64 %
Hay fart har medvirket til at ulykken har fatt dedelig utgang 2 49 %
Stor vektforskjell mellom involverte 2 16 %
- Kollisjon mellom personbil og lastebil/buss/ vogntog 7%
- Kollisjon mellom MC og lastebil/buss/vogntog/ personbil/varebil
Passiv sikkerhet i involverte kjgretgy — herunder 2 16 %
- Kritisk treffpunkt pa involverte kjgretgy 15 %
- Darlig karosserisikkerhet 7%
- Ikke kollisjonsputer i bilen
Forhold ved vegen og vegmiljget - herunder 2 24 %
- Farlig sideterreng 5%

- Darlige eller ungdig monterte rekkverk
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Frontkollisjon mellom ny og gammel bil

Dobbelt sa hay risiko for a bli drept eller alvorlig
skadet i biler som er eldre enn 1998-modell
sammenlignet med nyere modeller (>2005)
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Menneskets taleevne -terskelverdier

Euro NCAP
Frontkollisjon 64 km/t
Sidekollisjon 50 km/t

Sidekollisjon pale 29 km/t
Fotgjengerpakjorsel 40 km/t

L e Bilister
Risiko for a bli drept
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"Gjengangere”

 UP’s studier av saker med fgrerkortbeslag viser
at hele 45% av rusfgrerne er personer med et
kriminelt rulleblad, bade vold, besittelse av
narkotika og andre alvorlige trafikk-saker.
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"Verstingene” eller "oss andre”?

o Markant gkning i ulykker der rus og/eller for hagy fart er
medvirkende faktor (Ikke bare alkohol men blandingsrus)

« Unge gutter mellom 18 og 24 ar. Kjarer fort, mangler
erfaring og er overrepresentert pa dgdsstatistikken

 Menn 40+ med gode biler og kjgreferdigheter som ikke
Innser at trafikken er et samspill. Skaper farlige
situasjoner ved a kjgre aggressivt og langt over
fartsgrensene (uforutsigbar for andre)

* De "lykkelig uvitende™?
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Vi represeneterer veibrukerne, men
representerer vi ”mannen | gata”?

* Vijobber kunnskapsbasert, dvs. "vi vet ditt eget beste
bedre enn du selv”

* De upopuleere tiltakene virker dessverre best. Det er lett
a veere enig i at vi skal drive "holdningsskapende”
arbeid. Effektive tiltak koster penger eller er vanskelige
politisk.

« Holdningskampanijer virker darlig, men er fryktelig
viktige. De bidrar til sosiale normer.

« Alkolas, ISA, elektronisk farerkort, gradvis utvidet
farerrett, inndragning av kjgretgy og fysiske tiltak i
vegmiljget er eksempler pa tiltak som sannsynligvis
virker umiddelbart.

TTTTTTTTTTTT



Takk for oppmerksomheten!
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